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1. GIỚI THIỆU CHUNG
Khi nhắc đến các giá trị của làng xã ở nông

thôn, chúng ta hay quan tâm đến các điểm dân cư
mà ít nhắc tới không gian rất quan trọng ngoài
điểm dân cư đó là nội đồng, nơi có chức năng cơ
bản là sản xuất nông nghiệp với nhiều đặc trưng
của cảnh quan nông thôn. Thông thường khu vực
nội đồng gồm có giao thông phục vụ đi lại và cầu
cống, kênh mương thủy lợi và một số nơi có công
trình hạ tầng kỹ thuật, công trình phục vụ sản
xuất, các công trình di tích tín ngưỡng, công trình
nghĩa trang nhân dân, trang trại,...

Trước đây khi nền nông nghiệp chủ yếu là trồng
trọt thì GTNĐ không có gì đặc biệt, chủ yếu là bờ
vùng, bờ thửa với kết cấu đất đắp để đi lại phục
vụ cho sản xuất. Ngày nay, khi cơ cấu nông
nghiệp thay đổi, thì đường GTNĐ có chức năng
đa dạng hơn, một số được kiên cố hóa, và phục vụ
đa dạng các loại hình sản xuất nông nghiệp như
trồng trọt, chăn nuôi, nuôi trồng thủy sản,... và
ngoài ra có thể cho các hoạt động tham quan du
lịch, tổ chức lễ hội,… 

Hiện nay, ven đô Hà Nội nhìn chung vẫn duy trì
sản xuất nông nghiệp, quy mô và tính chất ngày
càng đa dạng. Có nơi đã vận dụng công nghệ cao,
sản xuất tăng năng suất và cũng thu hút khách du
lịch, đi cùng đó là hệ thống GTNĐ cũng được đầu
tư xây dựng. Tuy nhiên việc thiếu tầm nhìn trong
quy hoạch GTNĐ dẫn đến nhiều tồn tại như mặt
cắt hẹp, chưa kết hợp tốt với thủy lợi, nhiều nơi
chưa phục vụ hiệu quả các loại hình sản xuất nông

nghiệp khác và không có chủ động dự trữ không
gian cho hệ thống kỹ thuật như cấp điện, cấp thoát
nước sinh hoạt,... Ngoài ra theo thời gian, rất
nhiều đường bị xuống cấp hư hỏng do quá tải và
bị lạm dụng bởi các hoạt động phi nông nghiệp
khác.

Do đó, nghiên cứu tổ chức hệ thống GTNĐ để
đáp ứng nhu cầu sử dụng là rất cần thiết trong giai
đoạn này.

2. MỘT SỐ VẤN ĐỀ HIỆN TRẠNG
Khái niệm
Giao thông nội đồng là một phần của đường

giao thông nông thôn (GTNT), là đường giao
thông ngoài điểm dân cư thôn xóm, nằm trong
khu vực cánh đồng. Hệ thống chủ yếu gồm đường
bờ vùng (hay còn là đường trục chính nội đồng,
đây là đường chính nối từ đồng ruộng đến khu dân
cư) và bờ thửa (còn gọi là bờ khoảnh - đường nối
từ các khoảnh ruộng ra bờ vùng), thông thường
hay kết hợp với hệ thống thủy lợi nội đồng phục
vụ chủ yếu sản xuất nông nghiệp của làng xã đó
(như  hình minh họa) 
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Hiện nay thuật ngữ bờ vùng, bờ thửa có xuất
hiện trong các văn bản tiêu chí NTM (với chỉ tiêu
kỹ thuật đường bờ vùng 3,5 - 4m, đường bờ thửa
1,5m). Tài liệu pháp lý chỉ dẫn về GTNT chủ yếu
2 văn bản là: 4927/QĐ-BGTVT-2014, TCVN
10380:2014. Các văn bản này đều có phân cấp kỹ
thuật theo chức năng đường, trong đó các chức
năng đường là: Đường huyện, Đường xã, Đường
thôn, Đường dân sinh, Đường vào khu vực sản
xuất.

Như vậy GTNĐ là có cấp chức năng và cấp kỹ
thuật tương đương đường thôn và đường dân sinh
với định nghĩa sau:

- Hệ thống đường thôn: Chủ yếu phục vụ sự đi
lại của người dân và lưu thông hàng hóa trong
phạm vi của thôn, làng, ấp, bản; kết nối và lưu
thông hàng hóa tới các trang trại, ruộng đồng,
nương rẫy, cơ sở sản xuất, chăn nuôi. 

- Đường dân sinh: Chủ yếu phục vụ sự đi lại
của người dân giữa các cụm dân cư, các hộ gia
đình và từ nhà đến nương rẫy, ruộng đồng, cơ sở
sản xuất, chăn nuôi nhỏ lẻ... Phương tiện giao
thông trên các tuyến đường dân sinh chủ yếu là xe
đạp, xe mô tô hai bánh, xe kéo tay, ngựa thồ
(không có xe ô tô chạy qua).

Ở bài báo này, tác giả nghiên cứu chủ yếu là
đường GTNĐ bao gồm những đường bờ vùng, bờ
thửa nêu trên và cũng có đề xuất đến một số
đường khác có thể xuất hiện trên nội đồng như
đường huyện, đường liên xã, liên thôn.

2.1. Vấn đề phục vụ sản xuất nông nghiệp
Từ trước, khi chưa hiện đại hóa nông nghiệp

khu vực nội đồng chủ yếu là trồng trọt, hệ thống
giao thông và thủy lợi nội đồng vẫn là kết cấu đắp
đất. Những con đường mòn quen thuộc dẫn từ khu
dân cư này san khu dân cư khác luôn trở thành
đường trục chính nội đồng. Đường bờ thửa hầu
hết hình thành tự phát, chỉ cần giúp đi được vào
từng lô ruộng của hộ gia đình. Nhìn tổng thể, hệ
thống giao thông nội đồng lúc đó còn tạm bợ và
không có nhiều nhu cầu thay đổi. Biến động sản
xuất nông nghiệp theo xu hướng đa dạng hóa loại
hình sản xuất, khiến nhiều khu vực nông nghiệp
khác trước, từ đó hệ thống GTNĐ cũng có thay
đổi theo với từng khu vực trên.

a.Về phục vụ máy làm nông nghiệp
Thông thường ở khu vực truyền thống với cảnh

quan tự nhiên bao gồm trồng trọt, khu nuôi trồng
thủy sản ngoài trời. Do nhu cầu đi lại, số đường
bờ vùng được xây dựng cứng hóa tăng lên, nhiều
đường được xây dựng mới trên nền đất cũ. Nhìn
chung tại những đường xây dựng mới này, hầu hết

mặt đường không rộng quá 3,5m, chỉ có thể đảm
bảo được một làn đi của máy làm đất, không có
điểm tránh xe, đến vụ mùa thu hoạch rất khó cho
máy nông nghiệp kích thước lớn và và các xe cơ
giới di chuyển thuận tiện. Vấn đề thẩm mỹ cũng
chưa được chú trọng, sau khi cứng hóa (chủ yếu
là bê tông xi măng) rất nhiều đường trông rất khô
cứng, không ăn nhập với cảnh quan nông nghiệp.
Hiện nay nhiều đường bị xuống cấp do kết cấu hư
hỏng vì xe cộ đi quá tải, một số đường mới xây
dựng tại một số nơi khó có thể đảm bảo sử dụng
được lâu dài.

Các đường bờ thửa hầu hết là đường đất đắp,
khoảng cách 2 bờ thửa gần nhau tạo nên chiều dài
của các lô ruộng, nhưng không đồng nhất, trung
bình khoảng từ 50m đến 120m, trong khi chiều
dài khoảng 100m mới khai thác tối ưu chu kỳ máy
làm đất. Một điều nhận thấy dạng đường đất đắp
hiện vẫn đang được dân cư sử dụng vì dễ san gạt
cục bộ để lưu thông nước từ các kênh tưới tiêu
(cũng đắp đất) và có thể dễ dàng nắn chỉnh tuyến.
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Hình 1. Bờ vùng xây dựng, cảnh quan khô cứng, có lối
xuống ruộng tạm bợ (xã  Thượng Vực - Chương Mỹ)

Hình 2. Nhiều đường nội đồng thô sơ (đất đắp) giao cắt ra
đường huyện, tiềm ẩn nguy hiểm (xã Lam Điền - Chương Mỹ)  
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Tuy nhiên đó chỉ là tạm thời, sẽ không phù hợp
với cánh đồng sản xuất quy mô lớn trong tương
lai do còn phải liên kết đồng bộ kỹ thuật với hệ
thống cầu cống, kênh mương thủy lợi. Hiện tại
kênh mương tưới tiêu đất song song bên cạnh bờ
thửa lại đang có mặt cắt rộng, nếu kênh mương
được cứng hóa (từ chiều rộng bờ đất khoảng
80cm xuống bờ gạch 15cm và bề rộng lòng
mương giảm xuống) thì phần hành lang còn lại
tương đối lớn, rất thuận lợi cho mở rộng mặt cắt
bờ thửa.

Hiện nhiều nơi chưa có xây dựng các vùng sản
xuất hợp lý nên hệ thống đường nội đồng chưa có
được cấu trúc mạch lạc, chức năng sử dụng lẫn
lộn giữa bờ vùng và bờ thửa. Ngoài ra một số
tuyến giao thông như đường liên xã, đường huyện
lộ đi qua khu vực nội đồng với mục đích đi lại
cũng bị tận dụng cho sản xuất (người và máy
nông nghiệp đi lại), điều này rất tiềm ẩn nhiều
nguy cơ mất an toàn giao thông và cản trở các
hoạt động khác.

b. Về  phục vụ vận tải
Ngoài phục vụ máy làm nông nghiệp, đường bờ

vùng thông thường cũng được sử dụng cho nhu
cầu vận tải nông sản cũng như các loại hàng hóa
khác giữa các điểm dân cư.

Đối với khu vực trồng lúa thì nhiều đường trục
chính hoạt động không hiệu quả do mặt đường
hẹp, chưa thuận tiện cho máy thu hoạch kích
thước lớn có thể đi lại. Ngoài ra bờ thửa là trung
gian đi lại giữa lô ruộng và bờ vùng, khi bờ thửa
chưa được cứng hóa, bề rộng nhỏ cũng cản trở xe
cá nhân đi lại tiếp xúc với ruộng (ví dụ cho xe gắn
máy - phương tiện đi làm phổ biến của nông dân
thời điểm này).

Đối với khu vực trang trại và các khu vực cảnh
quan nhân tạo, đường nội đồng hay được sử dụng
phục vụ vận tải hàng hóa. Các trang trại xa khu
dân cư, rất ít nơi đầu tư xây dựng mới đường
riêng, thường hay tận dụng các các đường bờ
vùng sẵn có (dù mặt đường chỉ đủ cho 1 làn xe đi
lại) để tổ chức lối vào, như vậy đường này có
những thời điểm sử dụng bất tiện do còn phục vụ
cả hoạt động sản xuất trồng trọt.

Với các trang trại gần khu dân cư, khi đi chung
trong khu dân cư không còn thuận lợi thì một số
nơi xây dựng đường vận tải riêng, trên đường
thường có thêm hệ thống kỹ thuật như điện chiếu
sáng, thông tin liên lạc. Sau môt thời gian, không
gian 2 bên đường dần mọc lên trang trại nhỏ tự
phát, hoặc các hoạt động phi nông nghiệp như nhà
xưởng, kho bãi vật liệu xây dựng với dân cư ở
trong đó. Đường này cũng được coi là đường trục
thôn mới và thu hút dân sinh đi lại, nhưng với mặt
đường hẹp nên ảnh hưởng đến vận tải hàng hóa.

2.2. Các vấn  đề văn hóa, xã hội, hạ tầng 
a. Hoạt động văn hóa, lễ hội
Sinh hoạt lễ hội truyền thống luôn là nét văn hóa

thường gặp tại các xã ven đô Hà Nội, nhưng chủ
yếu tổ chức trong các khu vực điểm dân cư thôn
làng. Tuy nhiên một số nơi do yếu tố lịch sử, vẫn
tồn tại một số công trình di tích văn hóa và hoạt
động lễ hội tín ngưỡng ở khu vực nội đồng.
Đường bờ vùng cũng được sử dụng cho đi lại
trong những ngày này trong năm. Nhìn chung rất
ít đường sử dụng thuận tiện, tuy được cứng hóa
nhưng hầu hết mặt cắt hẹp, chỉ có thể đi bộ và các
phương tiện khác bị hạn chế, ngoài ra không gian
đường thiếu chỗ bố trí trang thiết bị, cờ quạt, chỗ
dừng nghỉ,... để sử dụng.

b. Sử dụng cho nhu cầu dân sinh, thể dục thể
thao

Không gian sinh hoạt cộng đồng trong điểm dân
cư ngày càng chật chội và chưa đủ đáp ứng nhu
cầu nên gần đây đường nội đồng cũng được dân
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Hình 3. bờ vùng khu trang trại trồng trọt, đã mở rộng thêm
nhưng vẫn chỉ đủ 1 làn xe vận tải cơ giới (xã Lam Điền -

Chương Mỹ) 

Hình 4. Đường vận tải riêng phục vụ khu chăn nuôi, nhanh
chóng thu hút dân sinh và các hoạt động phi nông nghiệp

(xã Lam Điền - Chương Mỹ)



TỔ CHỨC GIAO THÔNG NỘI ĐỒNG CÁC XÃ NÔNG THÔN MỚI VEN ĐÔ - HÀ NỘI

cư nhiều lứa tuổi thường xuyên sử dụng cho các
hoạt động như đi bộ, chạy thể dục, đạp xe thể
thao, vui chơi,… vì tại đây có không khí yên tĩnh,
trong lành. Hiện chỉ có đường được cứng hóa như
đường trục chính là được sử dụng cho hoạt động
này, và nơi đây cũng có hoạt động dân sinh đi lại.
Nhận thấy tiềm năng của đường bờ thửa phục vụ
cho hoạt động này sẽ rất nhiều vì tổng chiều dài
rất lớn, nếu bề rộng của nó không dưới 3m thì sẽ
phục vụ đa dạng nhu cầu cho cả dân cư lẫn khách
du lịch.

c. Hạ tầng kỹ thuật (HTKT) và Nông nghiệp
công nghệ cao (NNCNC)

Hầu hết các công trình đầu mối HTKT (theo quy
hoạch xây dựng) nằm ngoài điểm dân cư như cấp
nước, thu gom rác,... và đường trục chính nội
đồng làm trung gian liên kết các công trình này
với khu dân cư, nhưng hiện nay bờ vùng chưa có
thiết kế chủ động cho vai trò đó. Các đường chủ
yếu xây dựng cho hoạt động sử dụng trên bề mặt
nhưng cũng hạn chế (ví dụ xe chuyên dụng môi
trường đi lại tiếp cận tới bãi thu gom rác thải chưa
thuận tiện) và chưa có các phần kỹ thuật ngầm (ví
dụ thiếu không gian dành cho đường cấp nước
sinh hoạt). Nếu không có HTKT đồng bộ thì rất
khó khăn cho sử dụng và quản lý.

Việc thiếu HTKT cũng ảnh hưởng tới sản xuất
NNCNC trong khi đây là xu thế tất yếu trong
nông nghiệp hiện đại và nông nghiệp ngoại thành
Hà Nội. Hiện nay ứng dụng NNCNC bắt đầu có
những kết quả khả quan ở quy mô hộ nông dân
nhỏ lẻ, nhưng quy mô vùng chưa mang lại nhiều
hiệu quả. Nguyên nhân là hệ thống HTKT của
trục chính nội đồng chưa hoàn thiện nên chưa đáp
ứng được các phương thức canh tác tiên tiến. Ví
dụ tại xã Thụy Hương (xã điểm nông thôn mới),
đề án vùng trồng rau an toàn vẫn không tiến triển
tốt do nhiều nguyên nhân, nhưng dễ nhận thấy là
thiếu đầu tư về mặt kỹ thuật dẫn đến hệ thống
thuỷ lợi kém hiệu quả và nhiều gia đình nông dân
trồng rau ở đây vẫn phải sử dụng hệ thống giếng
khoan bơm tay mà họ tự đầu tư.

2.3. Phát triển dịch vụ giải trí, du lịch nông
nghiệp

Trong bối cảnh hiện đại, du lịch nông thôn, trở
về với miền quê đang dần chiếm được cảm tình
của du khách. Các xã ngoại thành mà duy trì sản
xuất nông nghiệp thì luôn có khả năng phát huy
phát huy các dịch vụ giải trí cũng như du lịch
nông nghiệp, vì loại hình này do chính người dân
phối hợp tổ chức, quản lý để đem lại lợi ích cho
chính họ. Gần đây các không gian làng quê ven đô

đang có sự thay đổi, ít nơi thôn xóm còn giữ được
những hình ảnh của làng quê xưa do ảnh hưởng
đô thị hóa, và chỉ có khu nội đồng là còn nhiều
tiềm năng khai thác du lịch nông nghiệp.

Nhu cầu du lịch trải nghiệm nông thôn của
người dân đô thị đang tăng lên gần đây. Mặc dù
trong nội thành không thiếu khu vui chơi giải trí,
nhưng họ muốn có những giây phút thư giãn, xa
rời phố phường náo nhiệt, muốn tận hưởng không
gian khác lạ. Hiện nay nhiều dịch vụ giải trí liên
quan đến nông nghiệp như câu cá, ẩm thực, cắm
trại,… đang thu hút khách. 

Khi sản phẩm nông nghiệp còn là đối tượng
tham quan, thưởng ngoạn của du khách thì đường
giao thông nội đồng lúc này có vai trò quan trọng,
vì nó được sử dụng đầu tiên và phục vụ trực tiếp
cho các nhu cầu du lịch; nó tiếp cận và liên kết các
khu vực trồng trọt, nuôi trồng thủy sản, nông trại
truyền thống đến các khu NNCNC,… Tuy vậy
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Hình 5. Khu trồng rau kỹ thuật cao sử dụng giếng khoan
do đường bờ vùng chỉ phục vụ đi lại, không có hạ tầng kỹ

thuật cấp nước thủy lợi (xã Thụy Hương - Chương Mỹ)

Hình 6. Khu nuôi trồng thủy sản kết hợp dịch vụ giải trí,
tuy nhiên đường bờ vùng chưa cứng hóa  nên cũng hạn chế

đi lại (xã Thụy Hương - Chương Mỹ)



hiện tại rất nhiều nơi bị hạn chế ở khâu cung cấp
dịch vụ mà lý do chủ yếu là hạ tầng GTNĐ còn
thiếu và chưa đáp ứng hết nhu cầu. Ví dụ bề mặt
đường trục chính hẹp nên xe lớn đi lại và tránh xe
khó khăn, còn thiếu một số không gian như chỗ
dừng đỗ xe ô tô, trang thiết bị chỉ dẫn, ký hiệu,…

Nếu đường bờ thửa hoàn thiện thì cũng sẽ phục
vụ thuận tiện vì nó dẫn du khách đến trực tiếp với
các khoảnh ruộng. Kinh nghiệm một số nơi đã tổ
chức các quán giải khát, quán dịch vụ, ngồi thư
giãn ngay trên cánh đồng và đã thu được hiệu quả
tốt. Ngay cả khi ruộng được gặt xong còn lại
những gốc rạ khô, mặc dù thời gian này không
kéo dài lâu ngày, nhưng đây là thời điểm vô cùng
hứng thú cho nhưng du khách thích ẩm thực, tận
hưởng không khí sau mùa gặt. Hình thức giải trí
này cũng hoàn toàn phù hợp điều kiện địa phương
do các dịch vụ không cần đầu tư nhiều, chỉ cần
những trang thiết bị gọn nhẹ để du khách cũng
như người dân địa phương có thể sử dụng linh
hoạt trong giao tiếp và sinh hoạt.

3. MỘT SỐ  ĐỀ XUẤT
Từ các căn cứ nêu trên, xây dựng phát triển giao

thông nội đồng tại các địa bàn này là phù hợp với
xu thế phát triển chung. Để đáp ứng nhu cầu về
không gian sản xuất của khu vực nội đồng và kết
hợp các nhu cầu khác phát sinh trong tình hình
mới cũng như tạo được nét cảnh quan nông nghiệp
hiện đại, có thể đưa ra một số quan điểm như sau:

3.1. Quan điểm  về nhiệm vụ chức năng
Ngoài đường bờ vùng, những đường khác trong

nội đồng (đường liên xã, đường huyện lộ) cũng có
chức năng sử dụng như trục chính, tùy theo đặc
thù từng xã mà những đường này cùng với đường
nội đồng phục vụ nhiều mục tiêu như phục vụ sản
xuất, vận tải, du lịch nông nghiệp, thương mại,
văn hóa lễ hội,...

Hệ thống giao thông nội đồng được hoàn thiện
sẽ kết nối thuận tiện với các khu vực trong và
ngoài địa bàn xã, qua đó góp phần giảm áp lực
giao thông trong điểm dân cư hiện nay và như vậy
cùng gánh vác vai trò kinh tế, xã hội. 

Khu vực ven nội đồng tiếp giáp điểm dân cư
thông thường sẽ phát triển trang trại trồng trọt các
loại và thường có hộ gia đình sinh sống trong đó.
Nên tổ chức giao thông trục chính nội đồng đi qua
khu vực này tạo ra không gian trục dân cư mới,
không gian trung gian kết nối thôn xóm với các tụ
điểm chính trên khu vực nội đồng.

3.2. Quan điểm quy hoạch, thiết kế
Phân cấp giao thông nội đồng cần rõ ràng mạch

lạc. Đường bờ vùng (trục chính) khoảng cách

300-500m với mặt cắt rộng ít nhất 6m đảm bảo
cho 2 làn xe tránh nhau thuận tiện. Đường bờ thửa
khoảng cách 100m (để đảm bảo canh tác trên thửa
ruộng hiệu quả), bề rộng cũng ít nhất 3m để cũng
có thể phục vụ thêm nhiều nhu cầu hơn trước.

Đường nội đồng được cứng hóa hoàn toàn, gắn
kết trực tiếp với hệ thống thủy lợi để phát huy
hiệu quả phục vụ sản xuất. Cần bỏ quan niệm là
đường nội đồng chỉ đầu tư đơn giản do nằm xa
điểm dân cư, mà nên xây dựng đường trục chính
kết hợp đồng bộ hệ thống hạ tầng kỹ thuật như
cung cấp điện, thông tin liên lạc, hệ thống cấp
thoát nước,... và ưu tiên ứng dụng tiến bộ khoa
học kỹ thuật cũng như hạ tầng phục vụ NNCNC

Giao thông nội đồng sẽ là yếu tố quan trọng tạo
nên cảnh quan khu vực sản xuất nông nghiệp, vì
vậy cũng cần nghiên cứu thấu đáo. Để tránh tình
trạng khô cứng như một số nơi hiện nay, nên có các
giải pháp làm mềm hóa như trồng hoa, trồng cây
xanh, đa dạng vật liệu, bố trí trang thiết bị,... để
tăng hiệu quả  thẩm mỹ và đặc thù cho các khu vực.

3.3. Xã hội hóa, xây dựng các mô hình kiểu
mẫu 

Từ kinh nghiệm đã có với điểm dân cư, xây
dựng giao thông nội đồng nên được coi là nhiệm
vụ của mọi người nên người dân cũng cần tham
gia góp vốn, công sức để xây dựng. Quan trọng
hơn là phát huy quản lý, nâng cao vai trò của
người dân với các hoạt động liên quan đến không
gian GTNĐ, từ đó thay đổi nhận thức và dần xóa
bỏ tư duy manh mún, tạm bợ trong sản xuất cũng
như làm dịch vụ, du lịch,... Có như vậy, giá trị
giao thông nội đồng mới thực sự bền vững.

Trong giai đoạn tiếp theo xây dựng NTM, cần
tiến hành xây dựng những mô hình giao thông nội
đồng kiểu mẫu của các xã thuộc phạm vi nghiên
cứu, từ đó rút kinh nghiệm, nhân rộng trên địa bàn
nông thôn có tính chất tương tự. Tùy khu vực mà
mô hình có thể đa dạng, ví dụ mô hình cho xã
chuyên về trồng trọt, xã phát huy trang trại chăn
nuôi hoặc nuôi trồng thủy sản, xã có đầu mối hạ
tầng kỹ thuật hoặc có công trình di sản văn hóa
trên nội đồng. Mô hình được nghiên cứu sẽ rất
hợp lý trong điều kiện ven đô và ngoại thành Hà
Nội hiện nay, tạo điều kiện ổn định để đáp ứng các
yêu cầu xây dựng và hoạt động sản xuất kinh tế,
ngoài ra còn tạo không gian cảnh quan cũng như
sản phẩm nông nghiệp có giá trị để phục vụ du
lịch nông nghiệp nông thôn.

4. KẾT LUẬN
Nghiên cứu trong bài báo này chủ yếu tại các xã
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ven đô ngoại thành Hà Nội, nơi đây có giá trị
riêng, mang lại cho thủ đô nhiều lợi ích về kinh tế
và văn hóa. Nông nghiệp ngoại thành ven đô có
tác động làm giảm tiêu cực của quá trình đô thị
hóa cho khu vực và hữu ích đến môi trường nên
phát triển nông nghiệp ngoại thành là xu hựớng
tất yếu.

Hệ thống GTNĐ đó có vai trò quan trọng trong
quá trình phát triển kinh tế - xã hội nông thôn, đặc
biệt là trong giai đoạn thực hiện chủ trương chính
sách của Nhà nước về đầu tư phát triển xây dựng
NTM. Nếu giao thông nội đồng phát triển thì kéo
theo sản xuất và kinh tế phát triển để có đời sống
sung túc như mục tiêu xây dựng nông thôn mới đề
ra. Nhưng với nhiều lí do hệ thống GTNĐ hiện tại
chưa được đầu tư xây dựng hợp lý gây nên hạn
chế trong phát triển sản xuất và khai thác tiềm
năng của làng xã.

Bài báo đã nêu được một số vấn đề chủ yếu của

thực trạng, từ đó có một số quan điểm đề xuất
không gian GTNĐ cho phù hợp với điều kiện
mới. Tuy nhiên để xây dựng được các giải pháp cụ
thể cho mô hình tại các địa bàn khác nhau cần
nghiên cứu sâu hơn về tất cả các lĩnh vực cũng
như tác động ảnh hưởng của nó đến đến môi
trường kinh tế xã hội. Từ đó mới đảm bảo nông
nghiệp ngoại thành Hà Nội phát triển theo mô
hình nông nghiệp đô thị - sinh thái; chuyển dịch
theo hướng hiện đại, bền vững và NNCNC; gắn
với bảo vệ môi trường, phát triển du lịch và xây
dựng NTM.�
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